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Berndt Jansson
och 356-an

Vi ar nu framme vid sis-
ta delen av var berittelse
om Berndt Jansson och
Porsche 356.

| forsta avenittet, i nr 54, berat-
tade vi om Midnattesolsrallyt 59
och i férra numret om samma
ralby men i 1863 drs form,

| form var dven Berndt den har
periocden. Men tatplaceringarna
blev farre och farre.

Inte pd grumd av att Berndt
karde ldngsammare, tvartom. Eki-
paget Barndt Jansson och Erik
"Jarka" Pettersson dkte fortare an
ndgonsgin.

Problemaet I&g i att utvecklingen
hade sprungit ifrdn Berndts hu-
vudmaéarke, Volkswagen., De gang-
ar paret fick dka i en konkurrens-
kraftig bil war det inte ménga
som hangde med,

Berndts seger i 1863 dra Mid-
nattgsolsrally hade nogsamt note-
rats hos Porsche-fabriken och en
dag 1864 kom en forfragan “skul-
le ni wvilja kéra Tulpanrallyt i en
fabriks—Porsche?®,

Berndt, alltid tévlingssugen,
cch Jorka tackade naturligivis ja
till detta anbud.

Mér man sedan fick veta vilken
bil man skulle tivla med =& blav
det hela &nnu mera intressant.

Tavlingsbilen war némligen en
Porsche Abarth Carrera, ellar som
dan officiella beteckningen lyder
*Porsche Carrera GTL®

Den 20 april gick startem frédn
Zandvoort | Holland och Berndt
och Jerka skaffade sig snart en
position i taten.

De séger att det var ett rally de
inte minns s& mycket av eftersom
inget speciellt hinde.

Krokig asfalt

Mem mar man talst en stund
med herrarna s34 kommer | alla
fall jag fram till att det hande an
hal dal.

Men det &r val s& att tavlingsaa-
kandea pd den har nivdn medfart
att man flyttat upp ribban for
strapatsar en aning.

Jerka berittar:

- Var det rakt 165 meter uppe 1

Av Willy Berg

Tredje och sista
delen

bergen i Tyskland s& kallade wvi
dat en ldng rakstracka.

Men hbilen war wvaxlad for 220
kmftim och detta nddde man
ménga ginger under rallyt sd det
fanne nog ndgra langre rakstrack-
or ocksd,

Vi fir ocksd veta alt varje me-
ter av tavlingen kérdes pa asfal-
terade wagar.

Att det var asfalt borde inte in-
nebara nagra problem.

Men dir man lagt ny asfalt var
det plétsligt sdphalt av ndgon an-
ledning. Det gallde att vara wvak-
sam for detta i varje kurva uppe
i bargen.

Rally p& Ringen

Marburgring &r kenske inte vad
man farknippar med rally. Men
har, sdvil som pd den 11,5 km
l&nga Solitude-banan  utanfor
Stuttgart kérde man et antal

VAV,

Man vi skall hilla css kvar wid
MNurburgring att tag.

Mirburgring har 174 kurvor, 89
vanstar och B5 hoger, av wvarie-
rande form och ollka radier att ta
gig igenom pd snabbaste sath.

Med tanke pd att de flesta kur-
vorna ar & kallade blinda bajar,
det vill sdga, det &r omaojligt stt
frén ingdngen i kurvorna se hur
och var kurvorma slutar, forstdr
man l&tt att Mirburgring fordrar
mer traning och mer inkorning an
ndgen annan bana,

Till datta kommer att nivaskill-
naderna och de olika kurvkarakta-
rerma gor det omdjligt att plocka
fram en perfekt ubsxling.

Imponerande

| Abarth Carreran saft den van-
liga fyrvaxlade lddan med den ut-
vaxling wi tidigare namnt.

Vi vet ocksd att Berndt och Jer-
ka Akte undar 10 minuter per varv
runt Mirburgrings slinga. Det &r
oarhart fort. Speciellt pd en dal-
vis fuktig bana,

Det ar en stor prestation.

Barndis tid pd Ringen blir mer
an imponerande nar man sar att
John Surtess | Ferraris Farmel
1-bil i Tysklands Grand Prix pd
Marburgring 1564 satte nytt
‘oslagbart’ banrekord med tiden
839,71 min = 168,2 km/tim.

Berndts tid pd strax under 10
minuter ger 137,7 km/ftim. Detta i
an bil som inte var specialprepa-
rerad fér bana, varken i chassi el-
lar i utvaxling.

Forst under 10

| Jerry Slonigers "Porsche, the
d=—cylinder, 4 cam Sports & Ha-
cimg Cars® kam man lasa alt en
Abarth Carrara GTL war den for-
sta GT= Porsche att komma under
10 minuter.

Om detta var Berndts kdrning
eller annat ekipage vid annat till-
falla, framgdr inte. Férmodligen
var det vid ett annat tillfalle men
sakart inte pa en regnfuktig bana
aller | en rallyutrustad bil.

Parallallt med Berndt hade att
annat ekipage kampat med tiden.
Det var Gunnar Haggbom, dava-
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rande tévlingschef pd Scania,
som kirde servicebilen, en VW
1500 & som hade utrustats med
en del verktyg.

Porachefabriken hade till Gun-
nars hjdlp ldnat ut an dldre erfa-
ren mekaniker som arbetat | da-
pderna vid otaliga bantdvlingar.
Kunde sakert Carrera-motorerna
kan man férmoda.

Sarvicopunkterna wvar tidsmas-
sigt lite tufft satta sd Gunnar sat-
te full fart frédn borjan.

Porsches mekaniker satt tyst i
gin stol och sade ingenting. Men
after en hahtimme sd sade han
platsligt:

- B4 har fort har jag aldrig &kt
bil i hala mitt livl

Gunnar tittade pd honom och
gdg att han var blek och héll i sig
58 hdrt han kunde.

Sen sov han...

Mekanikarn &kte sadkerligen al-
drig i tévlingsbilarna eller vid ral-
Ivn utan hade lugnt och fint
transporterats till och frénm tév-
lingarna i sarvicebussarna. For
tillféllet war det dock inget att
gora &t det. Tiderna méste hillas.

Men mekanikern wvande sig.
Sista dagarna sov han gott mel-
lan servicepunktarna.

Tidigare nadmnde vi att det var
bekymmersamt med wvaggreppet
dir det fanns nylagd asfalt.
Barmdt tror att det fanns mer olja
inblandad an | var “svenska’ as-
falt.

Mar rallyt vant och man var pé
wvig till Holland igen, men fortfa-
rande pd strickor uppe | den tys-
ka bergen, kom ekipaget | full
karriar i ett |att regnvader in | en
hogerkurva.

For sent wpptiacker Berndt att
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64 kdrde Berndr Jansson sin sista sdsong i Volkswagen. | Midnattssolsrallyt kdrde han en VIV

1500 5. Med dubbla fdrgaszare gick den och 1§t hirligt men motorn var lite "skdr”. Detta drabbade
Berndt som fick vaviagerproblem och fick bryta.

kurvan &r nyasfalterad. Han hin-
ner s& halmbalar utlagda i ytter-
kurvan och att tidigare ekipage
kart rakt fram och igenom halm-
balarna.

Instinkt

Porschen ndr den nya, svarta
asfalten och décken tappar ge-
nast det mesta av fistet, Berndt
kampar occh fir ner farten ndgot.
Dock inte tillrdckligt,

Reflexméassigt siktar han dd in
och stéller upp bilen | en tvare-
ladd mot ett trad placerat i ytber-
kurvan, ett tridd som de avikia
ekipagen firmodligen gjort allt
fér att undvika,

Men inte Berndt! Bilen slir
med ganska hég kraft med wén-
starsidan | det stora tradet, stud-
sade ut pd vigen igen.

Inman bilen hunnit stanna hade
Berndt slangt | en ligre vixel och
hade Porgchen i full accelaration
igen.Dat kan man kalla taviingsin-
stinkt!

Vigegenskaperna pd Porschen
wvar sig inte like efter det. har,
men Berndt hade | alla fall raddat
akipaget kvar i téavlingen.

Detta vet man sakert di de fick
hara att bargningsbilen som skul-
le plocka wpp em BMC Coopar
inte nddde ner till bilen trots en
wvajer pd 75 meter,

Ferry vid mél

Intermezzot aviopte trots allt
Iyckligt for Bermdt och Jerka,

Men nar man wvid nasta ser-
vicepunkt vid en kontroll i motor-
rummet fann detta fullproppat
med halm, sd kunde man omdj-
ligt forstd att bilen fortfarande
gick att kéra.

Man stidade ur och gjorde rent
och bilem forteatte att g& lika fint,
otraligt nog.

Man kan tycka att Carrera— mo-
torn borde dragit | sig mycket-
gkrép via férgasarna ndr den gick
for fullt.

Malgdngen skedde pd samma
plats som starten gick, namligen
péd Zendvoort-banan i Holland,
den 24 april.

Dit hade ndgra h&jdare frén
Porgche-fabriken occh tivlingsstal-
let mad Ferry Porsche | spetsen
begivit sig d& man forstdtt atf
Berndt ledde tavlingen.

Tyvérr hade Berndt det mycket
swirt med wagegenskaparna pé
bilen. Smallen mot tridet hade
gétt illa &t hjulvinklarma.

Moralisk vinst

Berndt och Porachen hade helt
olika uppfattning em hur kurvor-
skulle koras. Porsche—stallat fick
g gin Abarth Carrera komma
sladdande ur kurvorna pd de
mest spektakulara satt,

Men elutligen var man i mal
och till an bérjan var det som se-
grare.

Det skulle dock visa sig att man
inte med de uppsatta tavlingsre-
glerma kunde wutse en totalvinna-
i,

Tavlingsledningen  sdg  sig
tvungen att uppritta twd proto-
kaoll, et fér standardvagnar och
att for turistwvagnar, Man beddm-
de dessutom tiden mallan férsta
och andra bil | varje klass,

Detta gjorde att tvd broder
Morley | en Austin Healey 3000
ansdgs ha wvunnit totalt, Men de
hade haft liten konkurrens i sin
klass, klass Xlll, och hade darfor
ett langt foreprang till ndsta bil,
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Fdrsta prototypen - senare bilar fick fler gdlar pd motorluckan, nummerskyltsbelysning och en borttagbar

plét i bakkanten pd karossen fdr att det skulle bli ldttare att komma 4t att arbeta med motorn. Ndgonstans |

tillvarkningssarien blev sidorutorna bakom dérrarna mindre och fick runda hdm fdr att “tendenserna till

sprickbildning™ skulle minska,

Men med de regler som upp-
stalldes kam man saga att Berndt
och Jerka i alla fall kam pd am-
draplats och naturligtvis vann sin
klass.

Moralisk segrare tycker dock
overtecknad att Berndt och Jarka
var d& de warit totalsnabbast och
det dessutom med en bil som
mist sina vagegenskaper,

Berndt har ofta kallats ‘den
standiga tvdan'. Flera génger har
dock andra-platsen berott pd re-
gﬂlmlkninpar dir bland annat ett

M-masterskap forlorades pé
grund av an petitess,

Avan | Tulpan-rallyt tappade
man nu férstaplaceringen pd re-
geltolkningar i eftarhand.

Berndt och Jorka tog det inte
alltfor hért, de war ett rutinerat
par som fick beskedet och man
vigste att sadana saker intraffar
och det var bara att hoppas att
regeltolkningar skulle vara till for-
del en annan géng.

Dé&n och skrik

Aven Jerka kérde Aberth Car-
rera wvissa etapper. Han och
Berndt bardttar att den dinade
ganska ordentligt invandigt och
de upplevde darfar bilen som
panska trGttsam.

P& den tiden fanns ingen radi-
okommunikation med horlurar,
utan all information fick skrikas
fram, och Jerka som kartlasare
hade ordentligt halsont nar man
gick i mdl.

Vi skall hir ocksd forsdka ge

ndgra fakta om Porsche 356 B
Carrera GTL.

Det finns olika dsikter om wvar-
fér man tog fram en bil som
Abarth Carraran. Som wvanligt |
livat, bestdr inte allt, som ni vet,
av an enda sanning, utan flera,

| wért specialla amne avsdg
man att presentera, som 1960 dre
modell, dan nya och tyngre men
samtidigt bekvamare 306 B, aller
Te-modellen om man s& will.

Omvérlden kriivde bekvimare
och tystare sportbilar an tidigare.

Forfrdgan gick d& ut frdn Por-
sche till Zagato och Wendler om
hjalp att bygga en seria littare
och snabbare Porschar med l&tt-
metallkarosser pd Carrera B-chas-
sin.

Konkvurrenter

Waendlar var ju dan firma som
tillvarkade Spyder-karosserna till
Porsche, Zagato fanns i Turin och
hade de basta forutsittningarna
far tillverkning av den nya GT-
bilen, da lamnade ocksd de for-
manligaste villkoran.

Enart insdg man emallertid hos
Zagato att det kunde bli problem
far dem att bygga en bil av den
hér typan till Porsche, dd man
hade mycket nara samarbate och
produktion &t bide Lancia, Abarth
och Alfa Romeao,

P4 flera punkter var Parsche di-
rekta konkurrenter, bide hos pri-
vatkundaer och pd tavliingsbanan.

Man lGsta det hela genom att
Carlo Abarth och hans firma fick

std for projektat.

Alla karosserna byggdes i tyst-
het av Zagato fir att sedan forses
med sin tekniska utrustning och
injustering hos Abarth.

135 histar

Det tillvarkades 21 Abarth Car-
rerar, Chassinummerserien lopte
frédnm 1001 t o m 1021. Bilen typa-
des som en 356 B Carrera GT
med specialkaross och godkan-
des som sddan dven av FLA,

Mélet for Porsche wvar att f3 en
lattare bil, med ligre tyngdpunkt
och mindre frontarea an den van-
liga 356=-an. Och man lyckades,

Den wvar ldttare &n en Beuttar-
byggd GT, hade ligre tyngdpunkt
och higre toppfart men vagde i
alla fall évar den stipulerade mi-
nimivikten uppsatt av FIA.

Motorarna var 692/34A pd 1687
cc med effekterma 115 hkr wvid
6.500 vary, 128 vid 6,700 eller 135
wid 7.400 varw,

De olika effekterna berodde pé
olika fdrgasarbestyckningar och
om man anvinde standard awv-
gassystam, sport avgassystem el-
ler Sebring system (typ rakt ige-
nom}. Barndt och Jerka hade den
starkaste varianten pd 135 hast-
krafter.

Parallellt med GTL beastallde
Porsche 1960 hos Reutter 40 st
356 B T6 Carrera GT. Dat blav dat
totala antalet Reutterbyggda
GT=Carrerar av T&-typ 1860-61.
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Berndt Jansson och 356-an
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Abarthen ser ndgoriunda komfortabel vt pd bild, Men den minimala ljudisoleringen tillsammans med ett

Sebring-system kunde vara mycket trottande. Kupdn var dessutom byggd efter “italiensk mall” vilket
giorde att bilen blav trdng for de ldngre tyskarna och nordborna.

De som inte fick ndgon Carre-
ra fick ngja sig med den nya Su-
par 30 med 90 hkr stotstdngsmo-
tor. Denna bil fanne &wven i
GT=varsion och hette dd Super 90
GT. Alltsd samma bil som Carre-
ra GT men med den nya 90- has-
tarse motorn.

Dessa GT=bilar fick alltid de
Super S0-motorer som viset bast
varden vid testkérming | bank ef-
ter monteringean.

Vi dtervinder nu till Berndts
Abarth Carrera. Den hade chassi-
nummaer 1013 och kdrdes pd Le
Mans bidde 19671 och 1962, Forsta
drat anmald av fabriken med fa-
rarma Herbert Linge/Ben Pon,
1962 anmdildes bilen av den fran-
ska Porecheimportoren och da
hette fararna Buchat/Schiller.

Innan vi awvslutar Barndt Jans-
gon och Porsche 358, skall vi
namna att Berndt ofta fick funge-
ra som ambassaddr och PR-man
hos Scania, inte s4 sallan tillsam-
mans med andra kianda VW-fora-
re occh Porache— dkare,

Prinsens vana
Vid ett tillfdlle var Berndt ute

och wisade nya Porechem for
Pring Wilhelm, vilken dven prova-

de och korde bilen en runda.

Under proviuren mothe man an
traktor och prinsen kdrde rakt
amot traktorn men vijde | sista
sekunden undan. Berndt hade sé-
n&r slitit tag i ratten.

Snart motte man yiterligare an
traktor och samma s=ak hande
igen och nu kunde inte Berndt
lata bli att fréga:

= Jo, forldt att jag frdgar, men
wvarfar kér prinsen rakt emot trak-
torarna och sd ndra innan prinsen
vijer undan?’.

Hasttiderna

Pring Wilhelm skrattade och

svarade:

- Ja, dot hela &r ganska dumt
egentligen. Det &r en gammal
ovana sedan den tiden man bara
mdtte hastekipage. Styrde man
amot dem s flyttade de sig och
man slapp stanna fér dam,

Efter provturen bjéd prinsen pé
kaffe och kaffebréd med nybakad
sockerkaka.

Barndt tog en sockerkaksbit
men den var & farsk att den gick
itu. En del stannade i Barndts kna
och en del f&ll ned pd golvet och
mattan till Berndts stora forbeav-
lan.

Men prinsen bara skattade och
sade:

Bry dig inte om det, det han-
dar mig varje dag.

Dat hela blev till enm mycket
triveam aftermiddag dd Prins Wil-
halm wvisade sig wvare en mycket
eympatisk och treviig person.

Statstjénsteman
Infar tavlingssdsongen 1965

skrev Berndt kontrakt med Re-
nault. Mest av anledningen att
VW inte var ett konkurrenskraftigt
marke langra.

Mér nu Renault lanserat sin Re-
nault A8 Gordini med en 1100 cc
mater mad 95 hkr, jagmfort med
VW 15005 pd 54, sd var det svart
att sdga nej.

Berndt blev sd sméningom wval-
avlénad statstjdnsteman i Frankri-
ke, Renault var ju statsigt, och
kirde drem 19866-68 alla de stora
internationella rallyna nere pé
kontimenten, | manga fall med en
RE Gordini-prototyp pd 180 hkr.

Har hemma sdg vi honom maer
sallan. Men Swvenska Rallyt wville
han inte missa. Aret 1966 ladde
han tavlingen hala forsta etappen
och ldg mycket bra till nar den
andra startade.









Dt dr pramidrvisning av Supear 80. Langst till vanster stdr C-G Hammarlund, ocksé legendarisk V- och '
Porsche-dkare. Berndt ar tredje man frén vénster.

Snépligt nog slutade genera-
torn fungera fjarde strackan
madan han fortfarande ledde och
gd sméningom tvingades Bermdt
bryta rallyt.

Bermdt war walkand i Swerige
men blev &ven ett stort namn
nare i Europa.

P4 Korsika fick han smeknam-
net ‘Kamikaze’, ‘Sjalvmordspilo-
ten” pd svenska, detta for sin kdr-
gtil. Full fart in | b&jen med upp-
gtill och om s& behdvdes tog
Berndt till handbromsen for att
komma runt hdrmélarna.

Trycktes ut

Detta korsatt hade man inte
gatt tidigare harmere och nar
Barndt kem ddnande och demon-
strerade detta forsta gangen =i
slingde sig folk bort frén wagen
nar grus och stem borjade wvina
runt &ronen.

Barndt tavlede &ven med HRa-
nault Alpine . Bland annat kirde
han en sdn pd Le Mans 1986,

Denna bil gjorde mallam 280
och 290 km/ftim pd de ldngsta ra-
karna,

Berndt gillade att tivla och
kara fort men &ven han tyckte att
det gick mycket fort ndr man i
hégfartskurvorna néstan trycktes
utanfor asfalten av centrifugal-
kraften.

Men Berndt var dven en duktig
asfaltdkare sd dven detta aventyr
gick bra.

Tavlingstarmen

1968 tog Berndt steget att séga
upp sig frén Renault trots att han
trivdes mycket bra. Man det hade
varit ett par mycket tavlingsinten-
siva 4&r med mycket traning och
Berndt kinde sig sliten, Och "nd-
gon géng méste man ju sluta’.

Berndt startade bilfirma | 5&-
dertilje och sdlde under en 10=
drspericd Renault, Mazda och
BMNWY.

Men flar gdnger 8n an sog det
i tavlingstarmen. Men inte sd

mycket att Berndt andrade sitt
beslut.

Sadlade om

Han fortzatte att jobba och dri-
ve upp sin rorelse. Magon ensta-
ka tivling kdrde han dock hér i
Sverige | Renault. Detta mest pd
skaj och inte i avsikt att borja taw-
la gen.

Darefter sadlade Berndt om till
ott féretag inom mekanisk till-
verkningsindustri, men lamnade
for nigot dr sedan denna rirelse
och driver sedan négot habedr till-
baka en bilreservdelsbutik, Auto-
daelar | Sodertdlje AB, med en
omsattnming pd omkring 16 mil-
jonar.

Man kan sdga att cirkeln ar slu-
ten. Barndt ar dter i bilbranschan,
Han &r mycket tillfreds med sim
tillvare ach bor i sin villa | Gré-
dinge. Dessutom tycker han fort-
farande om att kara bil.

Forts nista sida

Fem T 5-or stdr uppstéllda fdr start i en tréff som Stockholms Sportvagnsklubb ordnat. Frdn vdn-

ster en 1600 Normal , X 28175, en Super 75, BA?7?, Berndt | Super 80, B 22600, och ldngst bort Su-
er 90, B TO0048. | raden bakom stdr en Chevrolet Bel Air 1857, kanske ruvar en V 8 under huven.
il vinzster om Chevan en VW 1980. Kanske szitter det en F7h-histars Porsche-motor | den?



Berndt Jansson och 356-an

Berndt Jansson hade dnnu inte kdrt in sig pd Renault Gordini ndr han kdrde Roslagsvalsen i januari 1365,
Bilen var heller inte firdigjusterad fdr rally s4 det blev "bara” en 17:de plats ( kanske dirfdr de ndgot
dystra minerna ). Men det skulle snart gd fortare.

Hér gdr det fort, fort, fort. Barndt Jansson kdr Le Mans i en Renault Alpine A 210.
Pd mittuppslaget: efter intermezzot med halmbalarna och tradet ( I1ds texten ).
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Forts frdn forra sidan

Far inte sd lénge sedan kdpte
Barndt den nya Mercedes
J00E/24V med en motor pd 220
hk, diffspdrr och sportpaket med
mara. Toppfart 240 km,tim,

For fort

Men Berndt konstaterade efter
200 mil att det aldrig skulle gé
wvigen, Det gick inte att kdra sak-
ta med bilen. Han skulle komma
att f4 ldmna sitt kdrkort till en po-
lis wid vagkanten och f4 dka buss

migllan Grodinge och sin rérelse i
Sodartalje.

Dan har bilen gick alldeles for
fort, Det fick bli en Audi Avant
igen. | den gick det i alla fall att
behiérska sig nagorlunda.

Den 16 mars fyller Barndt &r. Vi
akall inte tala om hur mycket,
men det &r val inget som hindrar
att vi talar om att han &r fédd
1931.

Dat finng et ordsprik som sa-
ger: "Man méste ha roligt medan
mian &r ung’. Och ung, det ar fort-
farande Barndt.

Tack for ditt tdlamod och ditt
fantagtiska tllmdtesgdendes och
tack aven Jerks, Gunder Hagg-
bom, Christer Jansson [ Berndts
yngre bror ) med flara.

Ni har alla it ta emot telefon-
samtsl, bdde tidiga och sena,
utarn aft knota.’

Lycka till i din rérelse Berndt -
Jag kommer snarast att se till att
din gamling klippalbum kommaer
tilibaka till dig.

Men jag ar inte glad dver der.
Jag har haft dem s ldings nu 53
jag réknar dem néstan gom mina,



